Seit fast 20 Jahren
auf ,,Posten Eins*

Erwin Hoffmann residiert im Schrankenwirterhiuschen

Hat die Schnittstelle von Eisenbahn- und StraBenverkehr im Griff: Erwin Hoffmann.
Bild: Merck

GIESSEN. Fast jeder Autofahrer kann ein Lied davon singen, aber auch
FuBginger und Radfahrer sind nicht immer gut auf ihn zu sprechen: Den
Bahniibergang in der Frankfurter Strale mit seinem Schrankenwérterhaus-
chen. Seitdem es die Bahnstrecken Richtung Gelnhausen und Fulda gibt,
sorgen Schrankenwirter dafiir, da sich Ziige und Autos den Kreuzungsbe-
reich briiderlich teilen. Einer von ihnen ist Erwin Hoffmann. Seit fast 20
Jahren bedient er die Anlage in dem ,,Aussichtstiirmchen* an der Ecke von
Liebig- und Frankfurter StraBe und beobachtet den Verkehr unter sich.

Bei Streckenkilometer 0,360 passieren die
Ziige aus dem GieBener Bahnhof kom-
mend sowohl die Frankfurter, als auch die
LiebigstraBe. Doch bevorsie die Erlaubnis
zum Verlassen des Bahnhofs erhalten,
klingelt bei Erwin Hoffmann das Telefon.
Posten Eins* meldet sich dann und er-
fihrt vom Fahrdienstleiter, welcher Zug
als néchster die StraBen iiberquert. Nach-
dem er dies in sein Dienstbiichlein notiert
hat, betitigt er die Signalanlage. ,Friiher
waren unsere Ampelanlage und die von
den Stadtwerken nicht gekoppelt®, aber
heute reicht ein Tastendruck, und der
Verkehr auf der AusfallstraBe nach Siiden
steht still: Gleichzeitig schaltet er das
Léautwerk ein. Ein Blick in den Spiegel,
und Erwin Hoffmann laB8t die Halbschran-
ken ander LiebigstraBe herunter. Erst jetzt
kiimmert sich der ehemalige Rangiererum
die Frankfurter Strae. Oft muB er warten,
bis alle FuBgéanger, Radfahrer und beson-
ders Autos den Bereich des Bahniiber-
gangs verlassen haben. Immer wieder
ignorieren Menschen die rote FuBginger-
ampel und hasten iiber die Schienen.
Wenn es gar zu lange dauert, dann miissen
die Schrankenwirter schon mal aus dem
Fenster heraus mit freundlichen Worten
fiir einen ,,sauberen Bahniibergang sor-
gen. Denn erst wenn alle Schrankenpaare
die StraBe verschlieBen, kann das Signal
auf Fahrt gestellt werden. Vor allem in der
Rush-Hour kann es vorkommen, daf3 aus-
fahrende Ziige Verspitung kriegen, weil
die StraBe durch Autos oder LKW blok-

kiert ist. Fiir Erwin Hoffmann ein Unding:
,»Es hilt kaum jemand vor dem Andreas-
kreuz, nur Leute, die gerade ihren Fiihrer-
schein gemacht haben, aber sonst keiner.*
Doch obwohl die Schranken bis zu 100
Mal am Tag geschlossen werden, ist
bisher kein groBeres Ungliick geschehen.
Ein einziges Mal wihrend der Dienstzeit
Erwin Hoffmanns ist eine Schranke auf
dem Kofferraum eines PKW gelandet.
Drei Schrankenwiirter versehen in dem
Tiirmchen ihren Dienst. Morgens von 5
Uhr bis abends 21 Uhr herrscht werktags
auBer montags Zugverkehr nach dem
giiltigen Fahrplan. Nur an Wochenenden
ist der Dienst ruhiger, denn da verkehren
weniger Ziige und rangiert wird kaum.
Ablenkung ist aber auch dann nicht er-
laubt, erkldrt Betriebsbezirksleiter Nor-
bert Binner. Kein Radioapparat, kein
Fernseher, nicht einmal ein Kreuzwortriit-
sel halten Erwin Hoffmann von seiner
Arbeitab. ,Das wire gegen die Sicherheit.
SchlieBlich muB der Schrankenwiirter in
der Lage sein, sofort dienstlich titig zu
werden.“ Das kann sich aberindern. Inder
Bahnzentrale in Frankfurt wird bereits seit
iangem iiberlegt, den Bahniibergang zu
automatisieren. Kameras werden dann die
StraBen-/Schienenkreuzung iiberwachen.
Das wiirde manchem Verkehrsteilnehmer
die Lust aufs Argern nehmen. Denn auf
einen menschlichen Schrankenwiirter 148t
sich eher schimpfen als auf einen mit
Kameras bestiickten Ubergang.
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